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CARACTERÍSTICAS HRS

• Actualizada y reinaugurada en 2020.
• Dos presiones de suministro: 200 y 350 bar.
• Cumplimiento con la legislación vigente en 

materia de seguridad en atmósferas 
potencialmente explosivas (94/9/EC y 
99/92/EC).

• Operación de llenado completamente 
automatizada mediante un sistema de control 
PLC, garantizando el nivel adecuado de 
seguridad.

• Llenado rápido del depósito mediante cascada 
de 3 etapas

Fuente: FHA.
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EN EL SURTIDOR

Llenar el depósito de un vehículo de pila de combustible es 
tan sencillo como con cualquier otro vehículo convencional. 

La principal diferencia es que el llenado del depósito se 
mide en kilos en lugar de litros.

Todo lo demás resultará familiar: una boca de manguera, 
teclas de operación y una pantalla informativa.

Y, en menos de cinco minutos, se tiene todo a punto para 
conducir
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• El vehículo FCEV Hyundai NEXO 
adquirido en el marco del proyecto por 
FHa se mueve gracias a un motor 
eléctrico de 163 CV, colocado en las 
ruedas delanteras.

• A diferencia de un coche eléctrico, no 
necesita enchufarse. 

• La pila de combustible es la que 
produce la electricidad necesaria para 
ello, gracias a la reacción que produce 
el hidrógeno de los tanques del coche 
con el oxígeno del aire de la calle. 
Esta reacción química crea 
electricidad y también vapor de agua, 
que es lo único que se expulsa por el 
tubo de escape.

Tanques 
de 
hidrógeno

Pila de 
combustible

Motor 
eléctricoFuente: Hyundai
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Fuente:FHa
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Estación HRS Pamiers
(Francia)



2. HRS y FCEV de FHa en el marco del 
proyecto H2PiyR

Bicicletas eléctricas con Pila de Hidrógeno
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Entregables más destacados del proyecto H2PiyR

Evaluación de 
legislación y 

normativa aplicable 
a una HRS

Guía tramitación 
autorización y 

construcción HRS en 
la Aragón

Análisis de sistemas 
de medición en 
HRS y vehículo

Módulos técnico-prácticos para 
profesionales, usuarios y público 
en general sobre HRS y vehículos 

FCEV

Análisis de ciclo de 
vida de HRS Walqa

y vehículo FCEV
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H2-map.eu

https://www.h2-mobile.fr/stations-hydrogene/
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• 71 HRS en capitales de provincia y 
municipios con más de 100.000 h
• La red urbana de HRS garantiza una 

distancia entre estaciones de 400km.
• El objetivo de la hoja de ruta del H2 

renovable es garantizar una HRS cada 
250 km. 
• 67 HRS en los principales corredores 

y rutas con mayor IMD.
• 12 HRS junto a refinerías e industrias 

consumidoras de H2.




